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Introducere

Studiul international DKV Mobility privind electromobilitatea analizeaza stadiul actual, principalele
provocari si planurile de viitor in ceea ce priveste managementul flotelor din companiile europene.
Acesta evidentiaza nivelul actual de electrificare, precum si principalele obstacole care persista.

Un lucru este clar:

Presiunea pentru transformarea flotelor companiilor europene este ridicata.

Trei evolutii majore modeleaza in mod special
contextul pentru companii:

Cerintele de
sustenabilitate
mai stricte

In ciuda acestor provocari, un numar mare de
companii accelereaza tranzitia catre mobilitatea
electrica. Mai mult de jumatate dintre
companiile chestionate intentioneaza sa creasca
ponderea vehiculelor complet electrice in
flotele lor in urmatorii doi ani. in mod particular,
companiile mari si sectorul transporturilor

conduc acest proces la nivel european.

in acelasi timp, studiul arata de ce multe companii
suntinca reticente in extinderea electromobilitatii.
Costurile ridicate de achizitie si ale energiei
electrice, autonomia perceputa ca fiind
insuficienta si infrastructura publica de
incarcare insuficient dezvoltata raman
principalele bariere. Cu toate acestea, aproximativ
90% dintre companiile care opereaza

deja vehicule electrice dispun in prezent de
infrastructura proprie de incarcare, existand insa
diferente semnificative intre tari. De exemplu,
Germania este clar in avans in ceea ce priveste
instalarea de wallbox-uri, dar ramane usor in
urma la densitatea statiilor de incarcare rapida.

De asemeneq, se contureaza tendinte clare in mixul
de motorizari. Motorina ramane tipul dominant
de propulsie in flotele companiilor europene,
dar este din ce in ce mai mult completata de
vehicule electrice. Tari precum Olanda accelereaza
mult mai puternic adoptia vehiculelor electrice,

in timp ce pietele din Europa de Est prezinta

inca un nivel mai scazut de electrificare.

Ratingen, 25.03.2026
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Metodologia studiului

Pentru acest studiu au fost realizate in total 1.732 de interviuri
cu manageri de flote din opt tari europene.
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Germania Italia Franta Olanda

206 223 218 220
Interviuri Interviuri Interviuri Interviuri
= RO
Spania Polonia Cehia Romania

205 226 215 219
Interviuri Interviuri Interviuri Interviuri

Perioada de desfasurare:
06.11.2025-1611.2025

Institut de cercetare:
Innofact AG

Metodologie:
Interviuri online standardizate

Esantionul include exclusiv companii care opereaza flote cu cel putin doua autoturisme si/sau
vehicule comerciale usoare (< 3,5 tone). Studiul a vizat factorii de decizie relevanti din operatiunile
zilnice ale flotei, inclusiv directori generali, manageri de flota si responsabili de achizitii.
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Structura esantionului

Baza pAL]

1 1,2% 1,0 % 1,8 % 1,8 % 14 % 0,5%
angajat

2-5 6,1% 4,9% 54% 60% 68% 9,3%
angajati

6-10 9,6 % 9,7 % 135% 78% 73 % 10,2 %
angajati

1n-49 20,4 % 160% 224% 16]1% 173% 224%
angajati

50-99 18,2 % 150% 148% 151% 227% 190%
angajati

100 -249 17,8 % 189% 184% 188% 164% 210%
angajati

250-499 12,5 % 141% 135% 156% 132% 78%
angajati

500-999 72% 10,7% 54% 8,7 % 7,3% 4,4%
angajati

1000+ 6,8% 9,2% 4,9 % 9,6 % 6,8 % 54 %
angajati

13 %

6,2%

84 %

20,8 %

17,7 %

22,6%

14,6 %

4,0%

4,0%

14 %

6,5%

79%

22,8%

18,6 %

14,4 %

11,2%

8,8%

84 %

0,5%

3.7%

12,3%

25,1%

22,4%

11,9 %

9,6 %

82%

59%

Dimensiunea flotei
Esantion total

Componenta flotei
Esantion total

[l DoarLcv+
B Doar PVv**
I Ambele

*LCV = vehicule comerciale usoare (< 3.5 tons)
** PV = autoturisme

B 2-6vehicule

B 7-10vehicule

I 11-50 vehicule

B Peste 50 de vehicule

[ Flotainclude camioane

B Flota nuinclude camioane
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Concluzii principale
pe scurt

Mix de motorizari Planuri de electrificare SRS - -~
electrificare arcare in compa
Piata europeana a flotelor se Peste jumatate dintre companiile Electrificarea flotelor esteincetinita  Infrastructura deincarcarein
aflaincaintr-o faza de tranzitie: chestionate intentioneaza sa in special de cinci factori cheie: cadrul companiilor este deja bine
motorina este in continuare forma achizitioneze vehicule complet dezvoltata.
dominanta de propulsie, urmata de electrice suplimentare in urmatorii + costuri ridicate de achizitie;
benzina. doi ani. Aproximativ 90% dintre companiile care opereazi

* cresterea preturilor la electricitate siincarcare; . . i
vehicule electrice dispun de propriile puncte

Sistemele de propulsie electrificate au atins in acelasi timp, multe dintre acestea + autonomie perceputa ca fiind insuficienta; de incarcare la sediu, de regula o combinatie
o pondere vizibild, dar raman semnificativ in urmaresc sa reduca numarul vehiculelor cu , . e intre wallbox-uri si statii de incarcare rapida.
. o . . + infrastructura publica de incarcare
urma motoarelor cu combustie interna. motoare conventionale din flotele lor. . - o
insuficient dezvoltata; . o . .
Germania este lider in extinderea wallbox-urilor.
Este deosebit de remarcabila utilizarea pe scara In special companiile mari si sectorul * costuri mai mari de intretinere si service.
larga a HVO 100, care este deja utilizat activ de transporturilor isi intensifica investitiile in - , In urmatorii doi ani, majoritatea companiilor
N Iy ) i . N . ) In Olanda, aceste bariere sunt percepute . . . . . . .
multe companii care opereaza vehicule diesel. electromobilitate, in timp ce companiile mai intentioneaza sa realizeze investitii suplimentare

ca fiind semnificativ mai reduse decat
media europeana, in timp ce in Polonia si
Romania sunt deosebit de pronuntate.

mici adopta o abordare mai prudenta. ininfrastructura proprie de incarcare.

Germania prezinta o pondere peste medie

a vehiculelor electrice comparativ cu Tari precum Romania prezinta un ritm de extindere
alte tari europene, in timp ce Olanda se deosebit de ridicat, iar Germania se afla, de
remarca atat prin cea mai mica pondere a asemenea, clar pe o traiectorie de electrificare.

vehiculelor diesel, cat si prin cea mai mare
pondere a vehiculelor complet electrice.
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Mixul de motorizari
in flotele companiilor

Bl 37 %

Motorina ramane
combustibilul dominant

D 217%

Olanda conduce adoptia
vehiculelor electrice

Motorina continua sa domine
structura flotelor, iar benzina
ramane al doilea pilon major.

In ansamblu, motorul diesel este cel mai raspandit
tip de sistem de propulsie (aproximativ o treime),
urmat de benzing, care ocupa locul al doilea.

Sistemele de propulsie electrificate
detin deja o pondere semnificativa,
dar ramanin continuare cu multin
urma celor pe motorina si benzina.

Vehiculele electrice cu baterii, hibridele plug-
in si hibridele usoare reprezinta impreuna o
pondere considerabila din totalul parcului
auto, dar raman cu mult sub nivelul motoarelor
cu ardere interna conventionale.

8

DKV Mobility Studiu privind Mobilitatea Electrica

HVO 100 aintratin utilizare reala

in randul companiilor care utilizeaza vehicule diesel,
o proportie semnificativa foloseste deja HVO 100.

Germania este apropiata de media
generala pentru diesel, dar are

o pondere mai mare de vehicule
electrice

Ponderea dieselului in Germania este
similara cu imaginea generalg, insa ponderea
vehiculelor complet electrice este mai

mare decat media internationala.

Olanda este un caz aparte: mai putin
diesel, mult mai multe vehicule
electrice

Comparativ cu alte tari, Olanda are cea mai mica
pondere de diesel si cea mai mare pondere de
vehicule complet electrice. Utilizarea HVO 100
este, de asemenea, deosebit de raspandita.

Electrificare mairedusain Europa
de Est

in timp ce t&ri precum Olanda si Germania se
bazeaza deja mai mult pe propulsii electrice,

flotele din Europa de Est raman semnificativ

inurma in ceea ce priveste adoptia.

intrebarea 01

Care este ponderea fiecarui tip de propulsie in randul autoturismelor si
vehiculelor comerciale din flota companiei dumneavoastra?

Sursa date: toti respondentii

intrebare suplimentara:
Dumneavoastra sau soferii utilizati alternativa mai prietenoasa cu mediul pentru motorina, HVO 1007
Sursa date: n = 1.198 (doar companii cu vehicule diesel)

Distributia tipu rilor de motorizare *HVO (sursa date: utilizatori de diesel)

Total | <yt 32% 12% 10% 8%
72 % HVO*

DE |<l5 32% 16% 9% 6% i
79 % HVO*

IT [l 25% 2% 13% 10% %
79 % HVO*

FR |4 24% 15% 12% 8%
68 % HVO*

([ 23 % 31% 21% 16% 7%
82 % HVO*

ES |clk 26% n% 10% 14% %
71% HVO*

PL |crid 44% 6% 7% 7%
70 % HVO*

Cz [ =i 38% 7% 6% 4%
59 % HVO*

{oJl 437 36% 8% 6% 5% "W
82 % HVO*

[ Diesel Il Benzina I Electric I Plug-in hybrid B Mild hybrid [ Altele
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Managementul flotelor

sub presiune

=S 76 %

Costurile sunt
principalul factorin
managementul flotelor

&

Cerintele de
sustenabilitate devin
tot maiimportante

73%

9 70 *

Electrificarea creste
complexitatea
managementului flotei
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Trei teme dominante

Presiunea costurilor (76%), cerintele de
sustenabilitate (73%) si electrificarea flotelor
sau introducerea vehiculelor electrice

(70%) sunt cel mai frecvent mentionate
provocari in managementul flotelor.

Presiunea costurilor este principalul
factor - inclusivin Germania
in Germania, presiunea costurilor

(80%) si cerintele de sustenabilitate
(72%) sunt principalele provocari.

Electrificarea creste complexitatea
operationala

Pe langa tranzitia in sine, devine evident si
efortul administrativ suplimentar - in Germania,
administrarea vehiculelor electrice si a punctelor
de incarcare se situeaza pe locul trei (67%).

Comparatie intre tari

Olanda si Spania percep situatia ca fiind mai putin
tensionata. Comparativ cu alte tari, provocarile

in managementul flotelor sunt evaluate ca

fiind mai putin severe in aceste piete.

DKV Mobility Studiu privind Mobilitatea Electrica

intrebarea 02

in ce masura urmatoarele aspecte reprezinta o provocare pentru
managementul flotei companiei dumneavoastra?

Sursa date: aproximativ n = 200 per tara, toti respondentii

Provocariin managementul flotelor

DE IT FR NL ES PL Ccz RO
DO - EEeE o
L J

Total

£5 B3 BB 03 = E5 K9 B

L J

£ 9 B3 3 = G R |
L

£3 £ 3
£ 3
£3 3 £33
4 I K
(3 3 3 3
(3 3 3
ETEE
T T
a5 [ 3

<60% MM 60-69% M 70-79%

44%

N
R

B

46%

42%

42%

£

44

46%

ES

37

39%

0@ e
o
TN
e
Cl
oG S
G E
EEE

5ot 56% 59% 558

Presiunea costurilor

Cerinte
de sustenabilitate

Electrificare /
Adoptarea vehiculelor electrice

Control complet al costurilor
si transparenta

Investitii in instrumentele
digitale potrivite

Administrare vehiculelor electrice
si a optiunilor de incarcare

Mentenanta /
Procesarea daunelor

Administrarea soferilor /
Gestionarea asteptarilor soferilor

Disponibilitatea solutiilor de incarcare
/ Wallbox-uri

Masuri neadecvate de digitalizare
si automatizare

Sisteme / Solutii software prea multe
/ diferite

Leasing / Returnare leasing

Bl >80% === Principalele obstacole per tara

n
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Provocarile managementului

flotelor cresc odata cu

dimensiunile flotei

= 76 %

Costurile sunt Cerintele de
sustenabilitate
devin tot mai

importante

principalul
factorin privinta
managementului
flotelor

2, 73%

Dimensiunea flotei joaca un rol decisiv

In ansamblu, exista o corelatie clara intre dimensiunea flotei si
nivelul de presiune in gestionarea flotei - cu cat flota este mai
mare, cu atat provocarile sunt percepute ca fiind mai mari.

Costurile si sustenabilitatea cresc odata cu
dimensiunea flotei
Atat presiunea asupra costurilor, cat si cerintele de

sustenabilitate sunt mentionate mult mai des ca provocari
in cazul flotelor mari decat in cel al flotelor mici.

Diferente clare intre industrii

Provocarile din gestionarea flotei sunt resimtite
cel mai puternic in sectorul transporturilor.
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Presiunea costurilor

Cerinte de sustenabilitate

Electrificare / Adoptarea
vehiculelor electrice

Control complet al costurilor
si transparenta

Investitia in instrumente digitale potrivite

Administrarea vehiculelor electrice
si a optiunilor de incarcare

Mentenanta
/ Procesarea daunelor

Administrarea soferilor
/ Gestionarea asteptarilor soferilor

Disponibilitatea solutiilor de incarcare
/ wallbox-uri

Masuri inadecvate de digitalizare
si automatizare

Sisteme
/ Solutii software prea multe / diferite

Leasing / Returnare leasing

DKV Mobility Studiu privind Mobilitatea Electrica

intrebarea 02.1

in ce masura urmatoarele aspecte reprezinta o provocare pentru
gestionarea parcului auto al companiei dumneavoastra?

Sursa date: toti respondentii

Provocariin gestionarea flotei

Marimea flotei

Total

11-50

DO Sk 578

<60% M 60-69% M 70-79% M =80%

2-6 7-10

Industrie
50+ Transport  Servicii ~ Comert Altele

57 58% G2k

msss Principalele obstacole pentru fiecare subgrup

13
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Electrificarea prinde avant:
companiile intentioneaza sa
introduca mai multe vehicule

56 %

o=

Companiile trec
la vehicule electrice

74 %

Crestere semnificativa
in Romania

Extinderea parcului de vehicule
complet electrice (BEV-uri) este o
prioritate

56% dintre companiile chestionate intentioneaza
sa achizitioneze mai multe astfel de vehicule

in urmatorii doi ani, in timp ce doar 15%
intentioneaza sa reduca numarul de BEV-uri.

Sistemele de propulsie
conventionale isi pierd relevanta

22% intentioneaza sa achizitioneze mai multe
vehicule care functioneaza pe combustibili
conventionali, 36% sa le reduca.
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Romania este tara care promoveaza
cel mai puternic electrificarea
Expansiunea planificata a vehiculelor complet

electrice este deosebit de pronuntata acolo
(74% ,mai multe” fata de 7% ,mai putine”).

Germania se indreapts, si ea, in mod
clar spre extindere

Mai mult de jumatate dintre companiile din
Germania (53%) intentioneaza sa creasca
numarul de vehicule complet electrice, in
timp ce doar 13% se asteapta la o scadere.

Hibridele plug-inraman o
componenta importanta

Aproximativ 40% dintre companii intentioneaza
sa achizitioneze mai multe hibride plug-in,
in timp ce aproximativ 20% se asteapta sa
aiba mai putine astfel de vehicule in flota.

Combustibilii alternativi sunt, in
general, in scadere

In ceea ce priveste hidrogenul, 21% se asteapta
la o crestere, in timp ce 38% anticipeaza o
scadere a numarului de vehicule pe hidrogen.
Autogazul prezinta o tendinta similara: 15%
intentioneaza sa adauge mai multe vehicule,

in timp ce 45% se asteapta la o scadere.

intrebarea 03

Avand in vedere urmatorii doi ani si componenta flotei dumneavoastra
peste doi ani: ce schimbari sau achizitii noi sunt prevazute pentru
companie?

Sursa date: aproximativ n = 200 per tara, toti respondentii

Flota viitoare (in urmatorii 2 ani)

Total

DE

FR

NL

ES

PL

(074

RO

Benzina/Diesel/

Mild hybrid

-36%  22%

-35%  15%

-47%  22%

-44%  18%

-4%  19%

-34%  24%

-32%  20%

-31%  29%

-21%  33%

Hibrid plug-in

-20%  40%

-24%  28%

-14%  49%

-22%  36%

-20% 36%

-25% 39%

-18%  38%

-29%  35%

-13%  59%

Vehicule electrice

-15%  56%

-13%  53%

-13%  60%

-17%  55%

-17%  52%

-18%  52%

-15% 52%

-21%  53%

-7% 74 %

[ Mai putine vehicule [ Mai multe vehicule

Hidrogen

-38%  21%

-37%  14%

-37 27%

<‘\o. °\o.

-36 23%

-46%  22%

-33%  22%

-33%  20%

-48%  16%

-33%  29%

-45%  15%

12%

1
D
[(o)

<

16%

1
ul
-

. 0\0.

-42% 14%

-53%  10%

-40%  14%

-36%  16%

-51% %

-42%  29%
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Companiile mari si sectorul
tra nspo rtu ri I o r i nVeSteSC m u It Avand in vedere urmatorii doi ani si componenta flotei dumneavoastra

peste doi ani: ce schimbari sau achizitii noi sunt prevazute pentru

mai multin mobilitatea electrica companie?

Sursa date: aproximativ n = 200 per tara, toti respondentii

— % Dimensiunea companiei este un Viitoarea flota (in urmatorii 2 ani)
Iﬁl 66 - factor cheie Ponderea vehiculelor electrice in parcul auto viitor — subgrupuri relevante
ll ~ . . ~ .
Cu czit companla este 'n.wal nvware, cg atat este mau DE T FR NL ES PL cz RO Total
o L ampla extinderea planificata a vehiculelor electrice
Companllle mari |§| in urmatorii doi ani — companiile mari investesc 28%  49%  49%  58%  45%  52%  43% 50%  Panila 49 de angajati

accelereazé planurile mai mult in mobilitatea electrica decat cele mici.
privind mobilitatea

electrica Companii mici 73% 55%  53%  44% 500 de angajati sau mai mult

vs. companii foarte mari

47% 67% 54% 49% 57% 54% L 76% 57% 50 -499 de angajati

Printre companiile mici, aproximativ jumatate

O/ intentioneaza sa-si electrifice in continuare flotele . ) 5 5 > ) . )
(o] . S . 48% 72% 53% 62% 52% 63% 68% 84% X3 Transport
in urmatorii doi ani; printre companiile foarte

mari, ponderea este de aproximativ doua treimi.
35% 64% 57% 53% 39% 59% 50% 56% 53%  Servicii

Sectorul transporturilor

== in Vedere e mai Disponibilitatea de a trece la electrificare este

mare GXtindere in general, mai mare in sectorul transporturilor =0 57 o7 507 53 a3 a9% R e
decatin alte sectoare. In timp ce aproximativ
doua treimi dintre companiile din sectorul
transporturilor intentioneaza sa-si extinda in
continuare ponderea vehiculelor electrice,
cifra din retail este de aproximativ jumatate.

Diferente clare intre sectoare 30% [ 86% | 50% 43% [58% | 50% | 50% | 58% 49%1 Comert

40-49% 50-59% M 60-69% M 70-79% M =80%

16 17
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Obstacole in calea electrificarii

parcului auto

=S 73%

Factor cheie:
costuri initiale ridicate

I 70%

Principalele obstacole:
autonomia si
infrastructura

Diferente semnificative
intre tari

18

Trei obstacole principale iesin
evidenta

Cele mai mari bariere in calea tranzitiei la
mobilitatea electrica sau a extinderii parcurilor
auto ale companiilor sunt, in primul rand,
costurile (achizitionarea de vehicule noi si
costurile cu energia electricad), autonomia
limitata a vehiculelor electrice si infrastructura
publica de incarcare inadecvata.

Costurile si autonomia sunt critice in
mod special
Costurile ridicate de achizitie, preturile energiei

electrice si autonomia limitata se evidentiaza
ca fiind cele mai semnificative bariere.

Comparatie intre tari

Comparativ cu toate celelalte tari incluse in sondaj,
Olanda percepe aceste bariere intr-o masura mult
mai redus3. In schimb, obstacolele sunt considerate
mai semnificative in Polonia si Romania.

Evaluarea este consecventa
indiferent de marimea companiei

Barierele mentionate sunt evaluate
relativ uniform, indiferent de marimea
companiei. Diferentele dintre sectoare
joaca doar un rol minor in acest context.

DKV Mobility Studiu privind Mobilitatea Electrica

intrebarea 04

Exista factori care impiedica tranzitia sau extinderea parcului auto
al companiei dumneavoastra (autoturisme cu sisteme de propulsie
electrice) catre mobilitatea electrica?

Sursa date: aproximativ n = 200 per tara, toti respondentii

Obstacole in calea mobilitatii electrice pentru flote
DE IT FR NL ES PL Ccz RO Total
69% Ml sox [l 6% ' 55% W 6o% W so* W 76* J sax Vel Preturile deachizitie ale
vehiculelor sunt prearidicate
o o o o o o % % % Autonomia vehiculelor
68 7% 73* 65* 527 69 * 81~ 74 % 827 71" . <
electrice este prearedusa
71% 73% 65% 47% 65% 79% 70% 79% 69 % Infra.struc.tl{ra publica de incarcare
este insuficient dezvoltata
73% 74% 70% 53% 61% 75% 65% 74% 68 % Preturile energiei electrice
sunt prearidicate
61% 67% 68% 54% 65 % 76 % 71% 76 % 67 % Costu.rl rldlAcate (;Ie mentenanta
/ service / intretinere
electrice este mai costisitoare
9 9 9 9 9 9 9 9 o Cadrul legislativ este dificil
% % % % % % % % %
62% W e5% |l 6a% || 56% | co% | 7a» | 73* | e6* pg Durata de viata redusa
a vehiculelor electrice
59% 67% 61% 53% 62% 73% 70% 72% 65% Risc p_nvmd valoarga reziduala
a vehiculelor electrice
60% Ml 62% Ml c2% MPVEAM 72 N 72+ W ea% W 77% R SPriin guvernamental
/ politici insuficiente
o o o % o o o o o Infrastructura de incarcare la sediul
61” 65% 60 % 44 64 7% 687" 65” 74% 627" o : - <
companiei este insuficient dezvoltata
9 9 9 9 9 9 Lipsa interesului pentru
% 3 3 % % % 9 % %
L L ) sustenabilitate / reducerea CO:
52% [l s2% AT 5% |l 57+ Wl se% W 3% PRl Nivelredusdeacceptare
din partea soferilor / angajatilor

<60% M 60-69% M 70-79% Ml =80% === Principalele obstacole per tard
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Ce anume accelereaza
e I eCtrifi carea Ce obstacole ar trebui depasite pentru a influenta in mod semnificativ

decizia companiei dumneavoastrain favoarea extinderii mobilitatii
electrice?

Sursa date: aproximativ n = 200 per tara, doar companiile
care au indicat obstacole la intrebarea anterioara

(T 1 25%

Autonomie

ce35% 0 'S 27%

Costuri Preturile

Cele mai mari provocariin extinderea mobilitatii electrice a parcului auto
(raspunsuri multiple posibile)

DE IT FR NL ES PL Ccz RO Total
25% M 27% WM 32% W 27% f 37% B a1* W 42% J 42 cpdl  Preturile de achizitie
ale vehiculelor sunt prea ridicate
30% 24% 32% 26% 20% 34% 21% 32% 27% Preturile energiei electrice
sunt prearidicate
9 9 o 0 o 0 o 9 Autonomia vehiculelor cu propulsie
% % % % % % % %
20% 21% 14% 9% 24% 23% 19% 27% 20% Infrastructura publicd de incarcare
este insuficient dezvoltata

initiale ridicate energiei insuficienta
electrice sunt

prea mari

B

Costuri ridicate de mentenanta
o : B% 8% 1% % 9% 18% ridicate d '

Trei parghii-cheie sunt esentiale / service / intretinere
Pentru electrificare 2% 15% 19% 19% 16% 14% 24% 17% 17% Durata de viata redusa

. e - . a vehiculelor electrice
Pentru a influenta semnificativ decizia companiilor
de a adopta electromobilitatea intr-o masura mai % % % % % % % % %  Sprijin guvernamental

.p . . o E = 2 L E 2 L = / politici insuficiente
mare, principalele bariere care trebuie eliminate
sunt costurile ridicate (in special pretul de achizitie 13% 16% 12% g% 15% 15% 14% 14% 14%  Infrastructura de incarcare la sediul

al vehiculelor si costul energiei electrice), perceptia companiei este insuficient dezvoltat

privind autonomia insuficienta si infrastructura Achizitia / administrarea vehiculelor

. s . - < 8% 17/% 13% (158 9% 16% 13% 14% 13% / ; iy
publica de incarcare insuficient dezvoltata. electrice este mai costisitoare
12% 16% 17% 14% 13% 12% 7% 7% 12% Cadrul legislativ este dificil de evaluat
9 9 Risc privind valoarea reziduald
% % % % % % % % %
15 1 7 = I8 e E 2 I a vehiculelor electrice
7% 7% 9% 1% 7% 10% 13% 9% 9% Nivel redus de acceptare

din partea soferilor / angajatilor

Lipsa interesului pentru

% % % % % % % % %
. 8 12 LY e - 2 e v sustenabilitate / reducerea CO:

<10% 10-19% M 20-29% MM 30-39% M =40% === Principalele obstacole per tard
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Infrastructura proprie de
incarcare este larg raspandita

'III

Ey 60 *

Majoritatea utilizeaza
incarcare rapida

61%

Germania se remarcain
utilizarea wallbox-urilor

22

Infrastructura proprie deincarcare
este larg raspandita

Per total, aproape 90% dintre companiile
chestionate care opereaza vehicule electrice
sau hibride plug-in au infrastructura proprie
(non-publica) la sediu. O proportie mare
utilizeaza wallbox-uri (39%) si, intr-o masura si
mai mare, statii de incarcare rapida (60%).

O minoritate relevantainca nu are
infrastructura proprie

1% declara ca nu au deloc infrastructura
de incarcare dedicata la sediu.

Germania se remarca prin utilizarea
wallbox-urilor
Proportia companiilor cu wallbox-uri

este semnificativ mai mare in Germania
(61%) decatin celelalte tari analizate.

Intrebarea 06

Detineti infrastructura proprie de incarcare (adica non-publica) la sediul
companiei?

Sursa date: aproximativ n = 100 per tara, doar companiile cu

vehicule electrice sau hibride plug-in in flota

Infrastructura proprie deincarcare
(raspunsuri multiple posibile)

Wallboxuri Statii deincarcare ° Nu
rapida

60% l11%

Total [EEE& 39%

pE R 61% 47% I 10%

gl 0% 40% 58% I 10%

58% | Lk

66% CER

FR EER 44%

NL Ik 36%

es IR 31% 63% I 10%

68% 2
55% Rk
61% . 19%

PL KRR 27%

Cz KK 37%

Lol 81% 26%

V]
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Extinderea infrastructurii

d e 'I\n C é I'C a re Planuiti sa achizitionati (suplimentar) infrastructura de incarcare pentru
compania dumneavoastra in urmatorii doi ani?

Sursa date: aproximativ n = 200 per tara, toti respondentii

Cresterea planificata a infrastructurii proprii de incarcare in urmatorii 2 ani

(raspunsuri multiple posibile pentru wallbox-uri si statii de incarcare)

m I 0 JA Extinderea este regula, nu exceptia
Y|l Per total, majoritatea companiilor DE T FR NL ES PL ¢z RO Total
Adere b proprie de incarcare in urmatorii doi ani (70%);
S aproximativ o treime nu planifica extinderi. 34%  33%  39% 31%  30%  25%  32% 2% 31%  Wallboxuri
.o . . 35% 53% 51% 58%  42%  47%  33% 51% 47%  Statii deincarcare
Comparativ intre tari - Europa de
Vest si Sud conduc 4% 2%  19% 1% 31%  33%  39% 3% 0% @) N
Italia, Franta si Olanda arata o disponibilitate
% semnificativ mai mare de investitii in infrastructura
proprie fata de celelalte tari chestionate. Crestere planificata (,Da") - subgrupuri relevante
DE FR NL ES PL cz RO Total

Sectorul transporturilor Companiile mari investesc mai mult
conduce extinderea Cu cat compania este mai mare, cu atat este

mai mare probabilitatea de a investi in propria 63
infrastructura de incarcare in urmatorii doi ani.

S

B 72% 68% YA | 587% 58% 46% NIX 59%  Pinala 49 de angajati

%

N
w

g1% Wl 82% 75% 70%

V48 50 - 499 de angajati

H

ul
N
w

ul
(o)
X

85% 91% 98% 87% 90% 72% 73%

Yl 500 de angajati si peste

Sectorul transporturilor este

motorul principal 6% Ml sa* | o3* | s6* | 75% J s2* 78% Xl Transport
In sectorul transporturilor, disponibilitatea de
o N N % . % % % % % % % % il
a extinde infrastructura de incarcare proprie a A 79" W 77° § 80" 64 64 50 65 Servicii
companiilor in urmatorii doi ani este deosebit » ” y y : ” » ”
de ridicat si se situeaza cu mult peste medie. 0% RO RO Bell 66" MECh LA Comert
77% @ 76* @ 74% | 68% D5l Altele

40-49 % 50-59 % M 60-69 % M 70-79 % M =80

%
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Unde incarca flotele electrice

Unde sunt, de obicei, incarcate vehiculele electrice din flota
dumneavoastra?

Sursa date: doar companiile care opereaza vehicule electrice si/sau hibride plug-in

m / JA Sediul companiei este principalul Puncte deincarcare
u T I punct de incércare (raspunsuri multiple posibile)
Aproape jumatate dintre vehiculele electrice sunt o ‘ o o . }
incarcate la punctele de incircare ale companiei. Incarlcare c||a.ropr|e Incarcare publica Privat / Acasa Altele
Statiile publice reprezinta a doua optiune, iar asedi
< dl €ad Id SE(C incarcarea acasa ramane relevanta, dar secundara. Total 47% 31°/° 19% 4%
n =898 I
JI €U C
Germania reflecta media generala ” ” . »
Siin Germania, statiile de incarcare din incinta =
% companiilor suntin mod clar prioritare; statiile de IT 19% |3%
incarcare publice constituie al doilea pilon, in timp n=124
ce incarcarea la domiciliu ramane pe plan secund.
FR 46% 28% 23% 2%
TR ~AX o v n=128 I
Incarcarea publica este a o =) |
.o . iardmanei = NL o 26% 21% 3%
doua cea mai importanta Cehia ramane in urma 0147
ST laincarcarea la sediu
R o . E % % % %
P ' In comparatie cu alte tari, in Cehia un R =1§ 20 I 6
numar semnificativ mai mic de vehicule
electrice din flote sunt incarcate la statiile de Pg'; 13% |3%
"=
incarcare aflate in incinta companiilor..
CZ ey 36% 19% 8%
< Eil 367 [
Fuera de Est u.tllvlzeaza mai mult RO % |5
incarcarea publica n=103

Polonia, Cehia si Romania inregistreaza o
pondere semnificativ mai mare aincarcarii la
statiile publice in comparatie cu celelalte tari.
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